HOHLRAUMVERSIEGELUNG

VETERANICAR

1 PLANUNG

Eine grindliche Planung ist bei der

Hohlraumkonservierung unabdinglich.

Bevor man startet, sollte man das Fahrzeug

genau ansehen und sich vergewissern, wo

die Hohlraume sind, die man bearbeiten
A moéchte. Des weiteren sollte man sich uber
die Zugangsmaoglichkeiten dieser

V Hohlraume Gedanken machen.

V — Gegebenenfalls sind im Bereich der Turen,
sowie im Kofferraum oder auch seitlich bei
den Radhausern leichte
Demontagearbeiten durchzufuhren, in der
Regel kann man aber einfach vorhandene

Bohrungen nutzen.

92 HOHLRAUME

An folgenden Orten finden man des

Ofteren Hohlrdume:

o Turschweller (meistens als
Doppelkammer, innen und auf3en
ausgefuhrt)

o Trager unter dem Auto (Im Bereich der
Achsen)

« An den Tursaulen, sowie Quertraversen
vorne und hinten bei den Stof3stangen.

« Hauben, Turen und Radlaufe

 Fenster- und Turrahmen

e Je nach Fahrzeug kénnen noch
individuelle Hohlraume bearbeitet

werden.

3 VORBEREITUNG

Damit am Ende ein sauberes und
professionelles Ergebnis erzielt wird, muss
bei Vorbereitung zunachst das komplette
Auto eingepackt und abgeklebt werden.
Dadurch werden unerwunschte
Versiegelungsflecken auf der Karosserie

vermieden.

Des weiteren sollte man die Umgebung
abhangen und den Boden mit Pappe bzw.
Folie auslegen. Bei der Arbeit wird im Laufe
der Zeit Konservierungsmittel aus den
Fahrzeuglochern austreten und auf den

Boden tropfen.
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BOHRLOCHER

Fahrzeuge ab den 80er Jahren verfugen
meist Uber Bohrlocher, diese sind dann oft
mit Gummi- oder Kunststoffkappen
abgedeckt. Altere Fahrzeuge verfugen in
der Regel nicht Uber diese Bohrlécher,
somit ist es notwendig, diese selber zu

bohren.

Der Durchmesser wird durch die
vorhandene Hohlraumsonde bestimmt,
grofBtenteils wird man also einen Bohrer
der GrofBe 6-12mm verwenden. Die
Bohrungen werden an unauffalligen
Stellen gesetzt und nicht im direkten

Spritzwasserbereich.

HOHLRAUMVERSIEGELUNG

Es ist durchaus moglich, auch mit einer
Spraydose ein gutes Ergebnis zu erzielen,
allerdings geht es schneller und
grundlicher mit einer Druckbecherpistole
und einer entsprechend langen
Hohlraumsonde. Durch die leistungsfahige
Zerstaubung und den relativ diinnen und
langen Sonden, wird das gewahlte Medium

ideal verarbeitet.

Nachdem man die Pistole befullt hat,
schiebt man die Sonde so tief wie moglich
in den Hohlraum hinein. Sobald man am
tiefsten Punkt angelangt ist, betatigt man
den Abzug der Pistole und zieht die Sonde
langsam, sowie gleichmafig heraus. Um
unnoétige Nacharbeiten zu vermeiden,
sollte man nicht mit dem Material sparen

und ein langsames herausziehen beachten.

TUREN UND HAUBEN

Bei der Konservierung dieser Bauteile
nimmt man nach und nach die
Abdeckplane ab, allerdings nur so weit wie
unbedingt noétig. Um eine bessere
Kontrolle zu haben, bietet es sich an, die
Verkleidungen abzubauen. Arbeitet man in
diesen Bereichen mit einer
Druckbecherpistole, empfiehlt es sich eine
Hakensonde zu benutzen, da diese einen
flachen Strahl in die gewlnschte Richtung
blast.
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6 TUREN UND HAUBEN

Die BlechUberlappungen an den Tur- bzw.
an den Haubenrandern, sowie die
Verstarkungen sind besonders wichtige
Bereiche fur die Hohlraumkonservierung.
Sofern die Flachen gut lackiert sind, kann
man diese weitestgehend vernachlassigen.
Allerdings sollten die Turboden, sowie die
unteren 20 cm von Turen und senkrecht

stehenden Hauben versiegelt werden.

Der Durchmesser wird durch die
vorhandene Hohlraumsonde bestimmt,
meist wird man also einen Bohrer der
GrofB3e 6-12mm verwenden. Die Bohrungen
werden an unauffalligen Stellen gesetzt

und nicht im direkten Spritzwasserbereich.

7 ABSCHLUSSARBEITEN

Sobald man mit der Konservierung fertig
ist, sollte man die Folie vom Fahrzeug
entfernen und auf Verunreinigungen vom
Wachs untersuchen. Solange das Medium
noch flUssig ist, lasst es sich leicht mit

einem Silikonentferner beseitigen.

Die Pistole reinigt sich am besten mit
heiBem Wasser bzw. bei starkeren
Verschmutzungen mit mildem
Waschbenzin. Auf keinen Fall eine
Verdiunnung benutzen, dadurch werden

die Dichtungen angegriffen.

Zu guter Letzt empfiehlt es sich, die
Wasserablauflocher nachzukontrollieren.
Sind diese Bohrungen nicht frei, wird sich
das Wasser in der Tur sammeln und
irgendwann den Weg ins Fahrzeuginnere

suchen.

BEI WEITEREN FRAGEN KONNEN SIE UNS
GERNE TELEFONISCH ERREICHEN, WIR
BERATEN SIE GERNE WEITER.

TEL: 04632 - 877747 -77
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